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Innovation und Modernisierung fördern
Die EU muss Rahmenbedingungen zur Förderung innovativer Technologien setzen – sie sind der  
wesentliche Schlüssel für mehr Nachhaltigkeit im Luftverkehr. 

Die Lufthansa Group zählt zu den Innovationsvorreitern. Bis 
2030 werden wir insgesamt 200 brandneue Flugzeuge in den 
Dienst stellen, die gegenüber den Vorgängermodellen bis zu 
30 Prozent weniger Treibstoff benötigen und entsprechend 
weniger CO₂ emittieren. Zweitens treiben wir Innovationen 
selbst voran. So haben beispielsweise Lufthansa Technik und 
BASF gemeinsam AeroSHARK entwickelt: Eine Klebefolie, die 
der Haut von Haien nachempfunden ist und die Aero dynamik 
von Flugzeugoberflächen optimiert. Dadurch sinken Treib-
stoffverbrauch und CO₂-Emissionen (siehe Grafik).

Aber auch der europäische Gesetzgeber ist gefordert, die 
Dekarbonisierung gezielt zu unterstützen. Beispiel Single Eu-
ropean Sky (SES): Ein vollständig umgesetzter SES ermöglicht 
deutlich effizientere Flugrouten und würde den Kerosinver-
brauch im europäischen Luftverkehr maßgeblich senken. Ne-
ben dem Klima profitieren auch die Passagiere, zum Beispiel 
bei der Pünktlichkeit. Die EU ist gefordert, im SES-Rechtsrah-
men starke Anreize und konkrete Ziele aufzunehmen, um die 
Gesamteffizienz des Flugverkehrsmanagementsystems (ATM) 
zu steigern.

EU-Sozialstandards und gute Arbeitsbedingungen schützen
Die EU muss dafür sorgen, dass vergleichbare Sozial- und Umweltstandards für alle Luftfahrtunter-
nehmen gelten und durchgesetzt werden – für Anbieter aus der EU ebenso wie aus Drittstaaten.  
Dies ist entscheidend, um europäische Arbeitsschutzstandards aufrechtzuerhalten und einen fairen 
Wettbewerb zu gewährleisten.

Bestehende Gesetzeslücken leisten unlauterem Wettbewerb 
Vorschub. Die EU muss diese dringend schließen und fiktive 
Heimatbasen ebenso bekämpfen wie Scheinselbstständigkeit 
und die missbräuchliche Entsendung von Beschäftigten. Die 

europäische Luftfahrtindustrie und ihre Arbeitnehmenden 
verdienen einen klaren rechtlichen Rahmen, der faire Bedin-
gungen schafft.

Der AeroSHARK-Effekt

1.170 t
weniger Emissionen

> 310.000 €
weniger Kosten

1 % weniger Luftwiderstand 
bei der Boeing 777F entspricht 370 t

weniger Treibstoff

weniger Emissionen weniger Kostenweniger Treibstoff

Haltbarkeit Return on InvestGewicht

6,3 Mio. t ca. 1,6 Mrd. €
Potenzial für die 
globale Flugzeugflotte 2 Mio. t

4+ Jahre < 2 Jahre
AeroSHARK kann für jedes 
Flugzeug genutzt werden 180 g/m²


